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Airpark: A5-Anschluss bei Kartung im Visier

Von Christa Hoffmann

Sinzheim/Rheinmiinster -
Die Autobahn-Verkehrsan-
bindung des Baden-Airparks
in Sollingen ist seit Jahren ein
Thema: Insgesamt sieben Va-
rianten sind von der Verwal-
tung in der Vergangenheit da-
raufhin iiberpriift worden, wie
sie sich auf die Verkehrsstro-
me und die Natur auswirken
wiirden. Im Rennen sind
noch zwei Varianten im Os-
ten: Ein Autobahnanschluss
in Hohe von Halberstung
iiber Schiftung (Variante 1)
sowie die einst verworfene,
kiirzlich aber wiederbelebte
Variante 5. Letztere verliefe
im Nordosten in Hohe des
Sinzheimer Ortsteils Kartung
uiber die Kreisstralle 3731.

Der Haken an der Sache bei
Variante 5: Ganz in der Nihe,
nur rund 900 Meter nordlich,
liegt der Baden-Badener Auto-
bahnanschluss, und auf der
Fernstralle sind im lidndlichen
Raum in der Regel so nah bei-
einander liegende Auf- und
Abfahrten nicht genehmi-
gungsfihig, erkldrt Landkreis-
dezernent Claus Haberecht.
Der Vorteil: Ein Anschluss bei
Kartung wiirde kein Flora-Fau-
na-Habitat-Gebiet durch-
schneiden, sondern ,nur“ ein
Waldgebiet.

Die — abgesehen von Varian-
te 5 - bisher favorisierte Vari-
ante 1 ist mit rund zehn Kilo-
metern Léinge die kiirzeste:
Von einem zu bauenden Auto-
bahnanschluss in Hohe des
Sinzheimer Ortsteils Halber-
stung verliefe sie ein Stiick auf
der L80 bis zur Abzweigung
Leiberstung und dann weiter
geradeaus auf der K3761 in
Richtung Schiftung und nérd-
lich daran vorbei. Nachteil:
Der Ausbau der Trasse wiirde
rund 25,2 Millionen Euro kos-
ten, wovon allein 11,5 Millio-
nen Euro in den Naturschutz
fléssen, so Haberecht. Das so-
genannte ,Schiftunger Tor“,
die direkte Verbindung vom
Baden-Airpark nach Schiftung,
wiirde dann geschlossen und
die Fliche entsiegelt.

Variante 2: Sie fiihrt im Sii-
den vom Autobahnanschluss
bei Biihl-Vimbuch auf der L85
Ostlich an Schwarzach vorbei
und miindet in die K3761, die

durch den Baden-Airpark bis
nach Hiigelsheim auf die B36
reicht. .

Variante 3: Ahnlich wie Va-
riante 2, aber nur im Norden
eine Umgehung von Hiigels-
heim ab der B 36.

Beschlossen ist beziiglich der
sogenannten  Ostanbindung
des Baden-Airparks noch
nichts. Der Landkreis Rastatt
hat noch nicht entschieden, ob
und wenn ja fiir welche Trasse
ein Planfeststellungsverfahren
eingeleitet wird. Allerdings hat
das Regierungsprisidium in
Karlsruhe (siehe Bericht unten)
fiir Variante 1 bereits Pldne in
Berlin beim Bundesverkehrs-
ministerium eingereicht, wegen
der hohen Kosten nun aber die
Variante 5 nachgeschickt mit
der Frage, ob eine Ausnahme-
genehmigung im Bereich des
Maoglichen liegt.

Hintergrund

Ziel der Autobahnanbin-
dung sei es, so Claus Habe-
recht, ,eine direkte, leistungs-
fahige Verbindung von der Au-
tobahn zum Infrastrukturpro-
jekt Baden-Airpark zu bauen,
um den Verkehr dort zu biin-
deln“. ,Die Fahrzeuge sollen
dort auch fahren“, sagte er und
erklirte, dass damit auch eine
Entlastung der Ortschaften
Leiberstung, Schiftung und
Oberbruch erreicht werden
solle, des sogenannten nach-
rangigen Verkehrsnetzes, das
momentan belastet sei. Habe-
recht: ,Das ist ganz wichtig!
Viele Lastwagen-Irrldufer lan-
den heute namlich in Schif-
tung.“ Momentan wiirden
rund 3000 bis 4000 Fahrzeuge
téglich siidwestlich von Schif-
tung gezihlt.

Legt man die im Rahmen des
Baden-Airpark-Steigflugs ange-
strebte Entwicklung bis 2025 -
3500 Beschéftigte, 2,5 Millio-
nen Fluggéste — zugrunde, be-
liefe sich die Entlastung des
nachrangigen Verkehrs auf die
umliegenden Ortschaften im
Jahr 2023 auf rund 20000
Fahrzeuge bei einer Umset-
zung der Variante 1, bei dem
Bau von Variante 2 auf rund
4500 Fahrzeuge, zdhlt Habe-
recht auf. Bei einer Realisie-
rung von Variante 3 kidme es
statt zu einer Entlastung sogar
zu einer Zunahme um rund
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1200 Fahrzeuge. Auch der
Umfang der Versiegelung
spricht laut Haberecht fiir Va-
riante 1: Hier sind es 2,5 Hekt-
ar, wenn man den Riickbau
beim Schiftunger Tor mitrech-
ne sogar nur 1,9 Hektar; Vari-
ante 2 liegt bei 6,5 Hektar, Va-
riante 3 bei 2,5 Hektar. ,Es
spricht sehr viel fiir die erste
Variante“, restimiert Habe-
recht. , Aber wir miissen mal
zu Potte kommen.“ Auch fiir
die Entwicklung des Baden-
Airparks sei es wichtig, dass es
eine klare Linie gebe, um dann
ins Planfeststellungsverfahren
einzusteigen.

Die Feinjustierung beziiglich
der Planung in Schiftung fehle
allerdings noch. ,Wir werden
die Anregungen Sinzheims mit
aufnehmen®, versprach der

Dezernent, und so weit wie
moglich nach Norden von der
Ortschaft Schiftung abriicken.
Beziiglich der Variante 5 hat
das RP vor Monaten noch ein-
mal einen Versuch in Berlin
gestartet, aber bisher keine
Antwort erhalten, wie ein RP-
Sprecher auf Anfrage mitteilte.
Das Bundesverkehrsministeri-
um in Berlin verweist indes auf
BT-Anfrage auf das Verkehrs-
ministerium in Stuttgart. Im
Zusammenhang mit der Air-
park-Anbindung an die A5 ha-
be das Bundesverkehrsministe-
rium bereits im April 2007 die
Errichtung einer neuen An-
schlussstelle bei Halberstung
genehmigt, heildt es in dem
Schreiben aus Berlin. Nach
Darstellung der baden-wiirt-
tembergischen StralRenbauver-

waltung seien vom Landkreis
Rastatt wegen der erheblichen
Naturbeeintrdchtigung bei Va-
riante 1 Alternativen unter-
sucht worden. Hierzu gehore
auch Variante 5 bei Kartung.
Diesbeziiglich, so Berlin wei-
ter, habe die Stralenbauver-
waltung in Stuttgart mitgeteilt,
dass dem Bundesverkehrsmi-
nisterium noch eine Varianten-
gegeniiberstellung  vorgelegt
werde. ,,Erst hiernach kann ei-
ne Entscheidung iiber das wei-
tere Vorgehen getroffen wer-
den.

Sollte es trotz der Néhe zur
ndchsten Autobahnanschluss-
stelle griines Licht fiir die Vari-
ante 5 bei Kartung geben,
miissten in der Folge standard-
méRig zundchst die verkehrli-
chen Auswirkungen, die Kos-

ten, die Umweltvertrédglichkeit
und die Alternativen gepriift
werden, kldrt Haberecht auf.
Bislang seien diese kostenin-
tensiven Uberpriifungen wegen
der ausstehenden Entschei-
dung in Berlin noch nicht er-
folgt, sagt er. Haberecht sieht
auller der Variante 5 keine an-
dere zumutbare Alternative zur
Variante 1.

Gegen den Bau einer direk-
ten Autobahnanbindung (Vari-
ante 1) spricht sich seit Jahren
die Biirgervereinigung Halbers-
tung aus. Stattdessen solle man
auf eine gut ausgebaute Orts-
umfahrung fiir Hiigelsheim set-
zen und die Verkehrsstrome
von der Autobahn auf die Aus-
fahrt Baden-Baden, die B500
und die B36 an Hiigelsheim
vorbei zum Flughafen lenken,
so deren Ansicht

Zum Thema

Die meisten
Fluggaste kommen
aus dem Norden

Rheinmiinster (cri) — Die
Prognose der Herkunftsvertei-
lung der Fluggéste und Berufs-
pendlerdes Baden-Airparks fiir
2025 (Analyse (2008/09) sieht
laut Landratsamt wie folgt aus
(nicht enthalten Verkehr fiir
Freizeit wie Golf oder Curling):

O Aus dem Osten: zwolf
Prozent der Fluggéste und sie-
ben Prozent der Pendler.

O Aus dem Westen: 28 Pro-
zent der Fluggiste und 20 Pro-
zent der Pendler.

O Aus dem Siiden: 17 Pro-
zent der Fluggéste und 25 Pro-
zent der Pendler.

O Aus dem Norden: 42 Pro-
zent der Fluggéste und 35 Pro-
zent der Pendler.

Die aus dem Westen Anrei-
senden fahren gleichméiRig ver-
teilt iiber Staustufe/Winters-
dorfer Briicke, Gambs-
heim/Rheinau und Drusen-
heim/Greffern. Tendenz: bei
den Pendlern signifikant mehr
Anteile aus Siiden (auch we-
gen der Neuansiedlungen der
Firmen Rauch und Dischin-
ger); bei den Fluggdsten mehr
Anteile aus dem Osten (Ba-
den-Baden, Baiersbronn).

Seit der Konversion 1996 ist ein Autobahnanschluss im Gesprach

Variante 1 bei Halberstung: Erhebliche Beeintrachtigung des Artenschutzes und der Natura-2000-Richtlinien

Sinzheim/Rheinmiinster
(cri) — Die seit langem ge-
wiinschte Anbindung des Ba-
den-Airparks in Rheinmiinster-
Sollingen an die im Westen ge-
legene Autobahn hat eine lan-
ge Vorgeschichte. Das wird
deutlich, wenn Claus Habe-
recht, Dezernatsleiter im Land-
ratsamt Rastatt, im BT-Ge-
sprach an die verschiedenen
Stadien der Planung bis heute
erinnert.

Bereits seit der Konversion
des Flughafens Sollingen 1996
untersucht das Regierungspré-
sidium (RP) Karlsruhe die ver-
schiedenen Mdglichkeiten ei-
ner Airpark-Anbindung im
Norden, im Siiden und im Os-
ten. Gepriift wurden damals
West-Ost-Umgehungen  Hii-
gelsheims und Ostanbindun-
gen nordlich und siidlich des
Sinzheimer Ortsteils Schiftung.
Fiir die Stidanbindung gab es
drei Varianten (unter Verwen-
dung der L85), die vom Auto-
bahnanschluss bei Biihl-Vim-
buch ausgingen.

Dann kam 1997 der neue
Flughafenbesitzer und -betrei-
ber sowie Flowtex-Figner

Manfred Schmider und in der
Folge dessen Pleite — im Juni
2000 stellten die Baden-Air-
park AG und alle Tochterge-
sellschaften  Insolvenzantrag:
eine lange Héngepartie folgte.
Nach der Griindung der Ba-
den-Airpark GmbH, mit einer
Mehrheitsbeteiligung der Flug-
hafen Stuttgart GmbH, wurde
aus dem Baden-Airport am
1. Januar 2001 der Flughafen
Karlsruhe/Baden-Baden. Im
selben Jahr beflirwortete die
Bundesregierung einen Direkt-
anschluss an den Baden-Air-
park, ohne eine bestimmte
Trassenfiihrung zu favorisie-
ren.

2002 kam die Stadtbahn
iiber Rastatt nach Hiigelsheim
ins Gesprich plus einer Orts-
umgehung fiir das Spargeldorf.
Fiir Letztere héitte es 85 Pro-
zent Zuschuss gegeben. Diese
Variante scheiterte aber am
Veto der Stadt Rastatt. Schliel3-
lich héitten die Verantwortli-
chen des Airparks erkannt,
dass eine solche Anbindung al-
leine nichts bringe, fiihrt der
Dezernent weiter aus. In der
Folge habe eine Ulmer Pla-

nungsgruppe den Auftrag er-
halten, ein Strategiepapier zur
duleren Erschlielung des Ba-
den-Airparks zu erarbeiten.
Die Untersuchung der Nord-
Ost-Kombination habe erge-
ben, dass sie nicht so sinnvoll
sei. Zwischen 2002 und 2005
fiel das Augenmerk verstérkt
auf die Nord-Siid-Anbindung.
Das Landratsamt gab den Auf-
trag, den unerforschten Siiden
néher zu beleuchten. Eine Um-
weltvertraglichkeitsstudie ergab
2005, dass eine Nordanbin-
dung machbar wére. Allerdings
gab es im Siiden erhebliche
Bedenken wegen vieler ge-
schiitzter Gebiete wie etwa der
Kinzig-Murg-Rinne. Dariiber
hinaus wurde festgestellt, dass
eine alleinige Siidanbindung
des Baden-Airparks nicht aus-
reichen wiirde, und zudem ei-
ne Nordanbindung notwendig
ware. Darauthin kam wieder
eine Direktanbindung im Os-
ten bei Halberstung ins Spiel.
Landratsamt, Region, Regio-
nalverband und Regierungs-
présidium seien sich einig ge-
wesen, so der Dezernent, Vari-
ante 1 bauen zu wollen. In der

Folge ging ein entsprechendes
Argumentationspapier fiir die-
sen direkten = Autobahnan-
schluss an die Bundesregie-
rung. Begriindung: Der Airport
hat sich entwickelt, das soge-
nannte ,,Steigflug-Konzept“ hat
gegriffen, neben den Charter-
fliegern operieren inzwischen
die Linienflieger Ryanair und
Air Berlin in Sollingen, und der
Gewerbestandort ~ entwickelt
sich. Aus Berlin kam die
grundsdtzliche  Zustimmung
und die zustidndigen Behorden
konnten mit dem Planen be-
ginnen, sagt der Dezernent.
2006 wurde eine Studie in
Auftrag gegeben, die eine Ost-
anbindung unter Beachtung
von Norden und Siiden unter-
suchte. Das RP hat das weitere
Vorgehen mit den Fachbehor-
den koordiniert, und zwischen
2008 und 2010 wurde eine
Umweltvertraglichkeitsstudie
erstellt. In einer Sonderunter-
suchung legten die Fachleute
ihr besonderes Augenmerk un-
ter anderem auf den Ziegen-
melker (eine Vogelart), Amphi-
bien, Flederméduse und Wild-
katzen. Die FFH-Gebiete (Flo-

i "..u!":..iw"\ﬂ. _

)

5 [‘Hr
Claus Haberecht, Dezernent

im Landratsamt Rastatt.
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ra, Fauna, Habitat) wurden
ebenso unter die Lupe genom-
men wie die Vogelschutzgebie-
te. Herausgekommen ist laut
Haberecht, dass eine optimier-

te Untervariante der Variante 1
bei Schiftung mit dem Auto-
bahnanschluss in Hohe von
Halberstung die beste Trassen-
fiihrung bietet, allerdings unter
erheblicher Beeintrdchtigung
des Artenschutzes und der Na-
tura-2000-Richtlinien.  Diese
Nachteile miissten kompen-
siert werden etwa durch einen
Tunnel oder eine Einhausung
(oberirdische Rohre) der Stra-
Be. Das kdme allerdings finan-
ziell und vom Landschaftsver-
brauch her zu teuer, erldutert
Haberecht. Deshalb wiére eine
Ausnahmezulassung notwen-
dig (wenn nicht Variante 5 bei
Kartung zum Tragen kommt).

Das Landratsamt muss nun
eine solche Ausnahmezulas-
sung durchfithren, und - was
das Finanzielle anbelangt -
zwingende Griinde ins Feld
fiihren oder Alternativen prii-
fen, die zumutbarer wiren. Zu-
dem gibt es noch den land-
schaftspflegerischen ~ Begleit-
plan inklusive eines speziellen
artenschutzrechtlichen  Teils,
der auch Ersatzmallinahmen
vorsieht, der erstellt werden
miisste.



