Verwaister Bahnsteig? Bewohner des Reblands sehen es kritisch, dass die S-B

ety

ahnier bald nicht mhr halten soll.
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.Wir sind die Verlierer*

Biirger aus dem Rebland und Sinzheim kritisieren geplante Anderungen des Nahverkehrs

Von Sarah Reith

Baden-Baden - Von ,,deutli-
chen Verbesserungen fiir die
Fahrgéste* sprach ein Vertre-
ter des Landes beim Info-
abend iiber die geplante Neu-
ordnung des Schienenperso-
nennahverkehrs am Mitt-
woch. Viele der rund 70 Inte-
ressierten unter anderem aus
dem Rebland und Sinzheim,
die Oberbiirgermeisterin
Margret Mergen in der Ooser
Festhalle begriiite, zeigten
sich davon allerdings wenig
iiberzeugt und kritisierten die
Plane zum Teil heftig.

Wie berichtet, soll das bisher
mit Karlsruher Stadtbahnen
bediente Liniennetz aufgesplit-
tet werden: Etwa zwei Drittel
davon sollen weiter wie bisher
von der Albtal-Verkehrs-Ge-
sellschaft (AVG) Dbetrieben
werden, die den Auftrag dafiir
direkt erhalten soll. Das restli-
che Drittel von besonders wei-
ten Strecken wird europaweit
ausgeschrieben.

Dort sollen, so der Plan, ab
2022 Schienenfahrzeuge ver-
kehren, die nur fiir die Stre-
cken der Deutschen Bahn,
aber nicht fiir die Strallen-
bahn-Strecken innerhalb der
Karlsruher Innenstadt geeignet
sind. Das Resultat: Diese Li-
nien enden kiinftig am Karlsru-
her Bahnhof und fahren nicht
mehr in die Innenstadt weiter.
Betroffen von der Regelung
sind im Rheintal alle Halte hin-
ter dem Bahnhof Baden-Ba-

den-Oos, denn dieser ist kiinf-
tig die Endhaltestelle der Karls-
ruher S-Bahnen. Die Haltestel-
len danach (auch die Bedarfs-
halte mit kurzen Bahnsteigen,
wie betont wurde) werden von
den Regionalbahnen bedient.
Karsten Klapheck vom Ver-
kehrsministerium und Markus
Kempf von der Nahverkehrs-
gesellschaft Baden-Wiirttem-
berg (NVBW) zéhlten zahlrei-
che Vorteile der neuen Bahnen
auf: Die modernen Fahrzeuge
hitten Klimaanlagen, behin-
dertengerechte Toiletten, stu-
fenlose Einstiege, konnten
schneller fahren und seien
glinstiger in der Anschaffung,
weil sie nicht iiber ein zweites
System fiir die Karlsruher In-
nenstadt verfiigen miissten.

Verdoppelung des
Zugangebots geplant

Mit der Neuordnung solle
aullerdem das Angebot ausge-
baut werden: Zwischen Karls-
ruhe und Baden-Baden seien
kiinftig vier Ziige pro Stunde
vorgesehen, nach Biihl und
Achern seien es drei Ziige pro
Stunde. In Verbindung mit der
S7 sei das eine Verdoppelung
des Zugangebots zwischen
Karlsruhe und Baden-Baden.
Auch Taktliicken in Sinzheim
wiirden geschlossen, dort wer-
de es dann von morgens bis in
die spateren Abendstunden
durchgehend eine Verbindung
im Stundentakt geben. Verbes-
serungen der Zugtaktung seien

allerdings erst moglich, wenn
der Rastatter Tunnel fertig sei,
weil sonst das Netz iiberlastet
wire. Derzeit rechne man da-
mit bis Ende 2024. Das neue
System konne deshalb nur
schrittweise eingefiihrt werden,
mit Verdichtung des Fahrplans
nach diesem Zeitpunkt.

Jiirgen Gushurst, Vorsitzen-
der der Biirgervereinigung Hal-
berstung, war einer der zahlrei-
chen Biirger, die sich mit die-
sen Aussichten nicht zufrieden
zeigten. ,Das ist fiir uns ein
Riickschritt”, sagte er mit Blick
auf die fehlende Direktverbin-
dung der Halte siidlich von Ba-
den-Oos in die Karlsruher In-
nenstadt. ,,Wir sind die Verlie-
rer, betonte er im Namen der
dortigen Bevolkerung.

,Das Angebot wirft uns um
Jahre zuriick®, kritisierte auch
ein Baden-Badener Biirger.
Kiinftig wird es zum Beispiel
aus Sinzheim lédnger dauern, in
die Karlsruher Innenstadt zu
gelangen, wurde durch Nach-
fragen einer weiteren Biirgerin
deutlich: Bisher schaffte die
Pendlerin die Strecke in 33 Mi-
nuten, wie sie berichtete. Kiinf-
tig wird sie schon zum Karlsru-
her Bahnhof 30 Minuten be-
notigen und dann noch um-
steigen miissen. Auch, dass die
neuen Bahnen schneller fahren
konnen, dndert daran nichts,
wie mehrere Nachfragen erga-
ben: Die fiinf Minuten Zeitge-
winn zwischen Achern und
Karlsruhe diirften wieder auf-
gebraucht werden, weil es auf
der Strecke voraussichtlich zu-

sitzliche Haltepunkte geben
wird. Die neuen Regionalbah-
nen brauchen also etwa gleich
lang wie bisher die S-Bahnen.

Keine Mehrkosten
fiir Gemeinden

Dass die meisten Biirger oh-
nehin lieber eine Direktverbin-
dung zum Karlsruher Bahnhof
und damit zu den Fernziigen
als ins Stadtzentrum hétten,
wie es die Verkehrsplaner ver-
muteten, wurde von vielen An-
wesenden angezweifelt. Auf
Nachfrage von Griinen-Stadt-
rat Giinter Seifermann nach ei-
nem komfortablen Umstieg
wurde versprochen, dass man
eine Umsteigemaglichkeit in
Rastatt am gleichen Gleis ge-
geniiber anstreben werde.

Die Sorgen von Sinzheims
Biirgermeister Erik Ernst {iber
die Abdeckung der spéten
Abendstunden suchten die
Verantwortlichen zu zerstreu-
en: Bei einer im Stundenrhyth-
mus verkehrenden Linie wie
der nach Sinzheim seien im
Schnitt 18 Ziige pro Tag vorge-
sehen. Dies konne variiert wer-
den: Wenn man beispielsweise
samstags eine Anbindung bis
2Uhr nachts wiinsche, konne
man sonntags den ersten Zug
spéter fahren lassen. Claus Ha-
berecht, zustindiger Dezernent
des Landkreises Rastatt, beton-
te, es diirfe keine Verschlechte-
rung des Angebots und keine
Mehrkosten fiir Gemeinden
geben, das sei Beschlusslage.



